Norbert Jacquet 14 avril 2015

(En pages 2 et 3 : deux documents sans appel qui montrent que pour le crash de Habsheim, déja...)

MERCI A AIRBUS POUR CET AVEU

Qu'en pensent la justice et I'exécutif ?

Extrait d'une dépéche AFP du 12 avril 2015 : « Fabrice Brégier [patron d'Airbus] a également insisté sur le
"tres haut niveau de sécurité” du transport aérien et estimé qu' "il faut se garder des solutions simples du
type de l'avion automatique. Méme si la majorité des accidents d’avion comporte une part de facteurs
humains, on sait aussi que pas mal d’accidents ont été évités grace aux pilotes”, a-t-il souligné ». Les bras
m'en tombent (la téte, ¢a va, merci).

Quand je pense que dans les années quatre-vingt Bernard Ziegler, Pierre Gourgeon et quelques autres ont
réussi a faire avaler aux institutions, en premier lieu la justice, que 'avion automatique était a venir dans les
dix ans ! Quand je pense qu'ils ont réussi a obtenir de la justice qu'elle participe aux pires mensonges
d'Etat, qu'elle protége le ministre Mermaz trafiquant de faux enregistreurs de vol en juin 1988 aprés le crash
de Habsheim, qu'elle déclare authentique la bande magnétique originale de I'enregistreur DFDR de ce
crash, grossiérement falsifiée (le nez au milieu de la figure), et qu'elle aille jusqu'a user des pires méthodes
nord-coréennes pour tenter de faire taire et discréditer celui qui dit la vérité ! Et ca a continué. Crash apres
crash. Et ¢a continue !

Des magistrats hors-la-loi continuent a escroquer les familles de victimes, a détruire sciemment celles-ci a
petit feu et a me pourchasser pour m'enfermer dans le but de tenter de me faire taire et me discréditer, ce
dont tout I'exécutif est maintenant informé, jusqu'au sommet de I'Etat... alors que je suis un parfait honnéte
homme, respectueux et défenseur des valeurs de la République, et que mon seul tort est de dire la vérité et
d'aider des familles de victimes.

La déclaration de Brégier est a ajouter en bonne place a la rubrique « tout me donne raison sur tout dans
I'nistoire mondiale de I'aéronautique civile et militaire depuis trente ans ».

[l aurait donc été plus simple qu'il dise « Jacquet a raison » en ajoutant « on aurait mieux fait de I'écouter, ce
qui aurait évité pas mal d'accidents ».

Cela viendra. De la part de Brégier ou d'un autre.

Deux pages suivantes : deux documents sans appel qui montrent que pour le crash de Habsheim, déja...
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LE FAUX : UNE SPECIALITE DE L'AVIATION FRANCAISE

Ci-dessous, deux articles de « Minute ». Ceux qui ont établi ces faux n'ont jamais été inquiétés. Pire : c'est
moi, Norbert Jacquet, qu'on a jeté en prison pour les protéger, parce que j'envoyais ces articles dans les
hautes sphéres et les faisais connaitre dans les rédactions (a une époque ou I'Internet n'existait pas).

« MINUTE » DU 21 FEVRIER 1996 (article publié en Une)

Le Scandale de I'Airbus D'Habsheim

Un nouveau mystere !

ichel Asse-
A line, aux
i commandes
e le 26 juin
eq 1988 de
B G IAirbus
A 320 qui s'écrasaic &
Habsheim, faisant trois
morts, aurait-l écé victime
de la part des autoricés
dune wentdve de comup-
ton, pour assumer seul
toutes les responsabilicés
et blanchir 'avion ! Une
vraie fausse [icence
sembla le prouver |
_Rappel des faits : trols
mois aprés l'aceident,
glors que Tenquéte judi-
cire débute, b commis-
sion de discipline de ka
DGAC (Direction géné-
rale de laviaton civile) re-
tre 4 Michel Asseline sa
licence pour une durée de
huit ans, sancrion confir-
mée le 29 septembre
968 par le ministre des
Transperts Michel Dele-
barre. Assefine doit donc
remertre 52 ficence aux
auorivés. Par la force des
chases, il en est dispensé :
1 ficence a en effer brilé
dans ['accident... ce qui
it confirmé dans un
courrier adressé par
Claude Frantzen,
membre de ki DGAC, 2 la
Federal Aviation Ademinis-
tration américaine,
shrerrogeant sur b sita-
tion juridique de Iinté-
ressé ;o La Beence de mon-
tieur Asseline ayant brilié
dans locoident, de ce fort i
a'$ait de toute facon plus
en possession de cefied

—

Or c'est fawe, Asseline
deait en postession d'un
duplicana de ceme [icence,
avec tous les mmpons né-
cessaires, davke du 25 mai
[988, un meis avant "acd-
dent, denc anddatke ! A
quol pouvait lui servir ce
morceau de papier
officiel A se recaser plus
faclenent i 'étranger...

Pas claire,
Paviation
civile !

Est-ce la DGAC qui se
serait pritde & ce Jeu ou
Asseline qui serait un
faussaire ! Joint au télé-
phone, ce dernier nous 2
donné sa version des
faits ¢+ o Cast un haut fore-
tionnaire de laviation chile
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La vraie fausse llconce do
Michel Assoline qui hul fut
remise par un haut fonctionnaire
de PAviation civile guelques

frangaise qui, en octobre
1988, m'a remis cette.

lenté du gouvernement
fronais de me focliter ka
tiche dans un éventuel re-

dans le camp de la
classement & I'étranger.

DGaC., a

Quand Mawrice PAPON utilise le passeport d'un ami

GUIGOU intervient publiquement. Pour de fansses licences
de pilote de ligne. .. aucune réponse.

Quand un passager trisomique ou obése a un probléme
d’embarquement, GAYSSOT intervient publiquement (en
plein mois d’aoft, depuis Béziers ol il est en vacances). Pour
de fausses licences de pilote de ligne... silence.

}J‘anmds toujours une réponse du gouvemement sur ces
aux.)
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« MINUTE » DU 28 FEVRIER 1996

SCANDALE DF L'AIRBUS D'HABSHEIM (SUITE)

Une seconde vraie fausse licence !

inute » révé-
lait la semai-
ne dernidre
que le com-
mandant de
i EY J bord Michel
Asseline {Suspendu e 29 sep-
termbre 1988 pour une durée
de huit ans par le ministre des
Transports Michel Delebamme
suite 4 la catastrophe de Hab-
sheim) avait bénéficié, 2
Iinsu ou avec la complicité
de la DGAC (Direclion géné-
rale de I'aviation civile), d'un
vrai faux duplicata de sa
licence, antidaté du 25 mai
1988, pour lui permettre de
se recaser A I'étranger... Or
il existe un second vrai faux
duplicata, également anti-
daté du 25 mai 15881
Pourquoi cette multipli-
cation de duplicatas ¥ Tout
simplement parce que les
faussaires semblent s'8tre
emmé&lé les pinceaux. Lé
faux que nous publions
aujourd'hui porte en effet
la signature de Bernard
Palayret... Or c’est ce
méme Bernard Palayret
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Daux vralos faussas
licances pour le prix
d'una | Lo duplicata
slpné par Bernard
Pajayret, un haut
fonctionnalre da
Faviation clvite, aurail
dd an affet 4tre détruil...
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qui, le 29 septembre 1988,
avait signifié sa mise a pied
a Michel Assellne. Que le
nom de la méme personne
apparaisse & la fois sur la
lettre de sanction at sur la
vraie fausse licence érait vrai-
ment trop gros...

D'oi la nécessité d'un

second faux, c'est ce qu'expli-
que Michel Asseline : « Trou-
vant sais dowte fa signature du
haut foncltionnaire [Palayret,
NDLR] trop voyante, cor cefte
méme signature ftait déf appo-
ste aw bas du dociment me com-
muniguant e décision du
winistre de suspendre mes
licences professionnelles, un
fonctionnaire, que j'appellerai
M. X, me demanidait par Klépho-
ne de détruire la premidre vrafe
fausse licence ef m'en remeftait
uinte nowivelle, toujours duplicala
daté du 23 mai 1988, mais qvee
une aufre signature ef tine autre
photographie. »

Sur ordre de qui ? « [f 25t
invraisemblable gue M. X ait ris-
gué la cour d'assises pour com-
plicité d'éablissement de faux en
dcrittive publique. I &init certai-
nement convert i Véchelon sipd-
rizur et pour mot cette “foveur”
seitait trés manivais. Je décidafs

done de ne pas délruire la pre-
migre el me refranugis en posses-
ston de deux vraies fausses
Iicences, dont je ne ne suis
jantals servi, ne désiranl pas étre
accusé de faux en fcritures
publiques, ce qui élait peut-dire
d'ailtenrs le bul finel des person-
nages ayant couvert M. X ! »

3t, depuis huit ans, Michel
Asseline attend qu'on lui res-
titue sa vraie licence. Le nou-
veau ministere des Transports
de Bernard Pons, 2 qui il a
demandé a bénéficier de
I'amnistie présidentielle, lui a
répondu qu'il n'en était pas
question tant que I'affaire du
crash de Habsheim n’aurait
pas été jugée par la justice. Ce
qui, bien que l'accident
remonte au 26 juin 1988, ne
semble pas 8tre pour de-
main... Il y a des atfaires que

'Ftat a intérét a étouffer.
O.F.



